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(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine 
Vorrichtung zur Erzeugung eines elektronischen Nach- 
weises uber die Fahrten eines Fahrzeuges mit Hilfe ei- 
nes verteilten Systems bestehend aus 

mindestens einem Endgerat mit Datenerfassungs- 
vorrichtung und einer ersten Kommunikationsvor- 
richtung in einem Fahrzeug, 
einer Dienstleistungszentrale mit einer Kommuni- 
kationsvorrichtung zur Kommunikation mit dem 
Fahrzeug, mit einer Verarbeitungsvorrichtung zur 
Verarbeitung und Weiterieitung von Informationen 
sowie einer zweiten Kommunikationsvorrichtung 
zur Kommunikation mit (mindestens) einem nicht- 
fahrzeuggebundenen Terminal sowie 
mindestens einem nicht-fahrzeuggebundenen Ter- 
minal mit einer Kommunikationsvorrichtung zur 
Kommunikation mit der Dienstleistungszentrale. 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass eine 
einzelne Fahrt durch Festlegung von Beginn und Ende 
definiert wird, dass einzelne Fahrten des Fahrzeugs ei- 
nem Fahrttyp zugeordnet werden, dass im Fahrzeug 
durch die Datenerfassungsvorrichtung Fahrzeugdaten 
erfafU werden, die mindestens die Position und die Lan- 
ge der zuruckgelegten Fahrtstrecke umfassen, dass bei 
mindestens einem Fahrttyp die Fahrzeugdaten minde- 
stens zu Beginn und Ende der Fahrt durch die Datener- 



fassungsvorrichtung ermittelt und an die Dienstlei- 
stungszentrale ubermittelt werden, dass die Dienstlei- 
stungszentrale diese Fahrzeugdaten fur ein berechtig- 
tes nicht-fahrzeuggebundenes Terminal bereitstellt und 
an dieses ubermittelt, dass die Dienstleistungszentrale 
fur die Kommunikation mit dem Endgerat und dem Ter- 
minal eine Berechtigungsprufung vornimmt, und dass 
fur das Terminal ein Nachweis fur die einzelne Fahrt er- 
stelltwird, welcher mindestens Fahrttyp, Startort, Zielort 
sowie die zuruckgelegte Fahrtstrecke enthalt. 
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Beschreibung 

[0001] Bei Fahrzeugen, die beruflich genutzt werden, 
ist oftmats ein Nachweis uber Art und Umfang dieser 
Fahrten erforderlich. Dies ist insbesondere der Fall, 
wenn aus steuerlichen Grunden beaifliche Fahrten von 
Fahrten zu anderen Zwecken abzugrenzen sind. Als 
Nachweis wird beispielsweiseein "Fahrtenbuch" akzep- 
tiert, in dem der Fahrer Kilometerstand, Art der Fahrt, 
Ziel usw. eintragt und so den realen Verwendungszweck 
des Fahrzeugs dokumentiert. Neben der manuellen Do- 
kumentation sind einfache Papier- basierte Losungen 
(Fahrtenschreiber mit Karten) und Losungen zur elek- 
tronischen Erfassung der Fahrten im Fahrzeug bekannt, 
z.B. das System "Fahrer-Logbuch" von VDO Kienzle. 
Die bekannten Losungen haben den Nachteil, dass die 
Erfassung isoliert im Fahrzeug erfolgt und mit erhebli- 
chem manuellem Aufwand verbunden ist. Ferner muli 
im Falle der elektronischen Aufzeichnung das Aufzeich- 
nungsgerat zum Auslesen und Auswerten der Daten 
aus dem Fahrzeug entfernt werden. 
Aufgabe der voriiegenden Erfindung ist die Schaffung 
eines moglichst einfachen, kostengunstigen und effizi- 
enten Verfahrens, welches eine schnelle, sichere und 
komfortable Fahrwegaufzeichnung erlaubt. 
Die Aufgabe wird durch die Gegenstande der unabhan- 
gigen Anspruche gelbst. 

[0002] Erfindungsgemali werden in einem grundle- 
gend neuen Ansatz ein verteiltes System und moderne, 
vorzugsweise drahtlose Kommunikationsmittel einge- 
setzt, urn diese Aufgabe eines Fahrtennachweises 
schnell, effizient und mit hohem Komfort zu Ibsen. 
[0003] Kern der Erfindung ist hierbei der Ansatz, die 
relevanten Fahrzeugdaten im Fahrzeug zu erfassen 
und an eine Dienstleistungszentrale, vorzugsweise 
drahtlos, zu ubermitteln. Die Daten werden dann dem 
Kunden auf einem Buro-PC zur Verfugung gestellt und 
als Fahrtenbuch bzw. Fahrtennachweis in elektroni- 
scher oder gedruckter Form zur Verfugung gestellt. 
In einerweiteren Auspragung der Erfindung werden die 
Daten in einem benutzereigenen, geschlossenen Be- 
reich hinterlegt. Diese Daten konnen durch den Nutzer 
dann mit gangigen Methoden vom Buro-PC abgerufen 
werden, vorzugsweise uber eine Standard-Telekommu- 
nikationsverbindung wie z.B. einen Internet-Anschlufi. 
Eine wesentliche Anforderung an ein Fahrtenbuch ist 
die Mbglichkeit, Nachweise fahrtbezogen zu fuhren, d. 
h. jeder einzelnen Fahrt wichtige Paramerter oder Stati 
zuzuordnen, wie z.B. Fahrtbeginn, Fahrtende, Kilome- 
terstande, gefahrene Kilometer, Fahrtzweck, Fahrer 
und dergleichen mehr. Die im Detail aufzunehmenden 
Parameter ergeben sich aus dem Anwendungszweck. 
Insbesondere bei der Verwendung als Nachweis fur 
steuerliche Zwecke sind hierbei die entsprechenden 
steuerlichen Vorschriften einschlagig. Mendings ist die 
Anwendung der Erfindung nicht auf den steuerlichen 
Nachweis beschrankt. 

Insbesondere fur die Anwendung ist es notwendig, dass 



diese fahrtbezogenen Parameter auch dierkt bei Fahrt- 
beginn bzw. -ende uber das Terminal festgelegt werden 
konne. Die geschilderten Verfahren der Erfindung ge- 
statten sowohl eine a priori Hinterlegung (= Eintreten 

5 bestimmter Bedingungen) als auch eine a posteriori Zu- 
ordenung (= nachtragliche Kennzeichnung der berufli- 
chen Fahrten am Tagesende). 
Die Festlegung von Fahrtbeginn und -ende ist nur be- 
dingt automatisch mbglich; es ist ja vielmehr genau der 

10 Sinn der Erfindung, zwischen den Fahrten (auch mit Un- 
terbrechungen) unterscheiden zu konnen. Hierzu ist ei- 
ne Interaktion, entweder in das Fahrzeug (also quasi on- 
line) oder aber zum Terminal mdglich. Im einfachsten 
Fall bietet das Fahrzeugendgeratein hierfur geeignetes 

15 Interface. Ist jedoch kein derartiges Interface vorhanden 
ist folgendes moglich: Der Nutzer aktiviert das Logging 
der Fahrt durch SMS vom Handy. Die Interaktion zu 
Start und Ziel kann somit auch uber einen separaten 
Klartext- SMS- Server derZentrale erfolgen. Auch WAP 

20 o.a. bietet hierfur gute Moglichkeiten. 

Zur Anerkennung als Fahrtenbuch mufi der Nachweis 
luckenlos und vollstandig sein, d.h. alle gefahrenen Ki- 
lometer mussen Fahrten bzw. Fahrttypen zugeordnet 
werden. 

25 Die vollstandige und luckenlose Erfassung ist Voraus- 
setzung fur den steuerlichen Nachweis. Neben der rei- 
nen Fahrtenbuch-Applikation bietet es sich an, weitere 
Fahrzeugdaten zu erheben (Fahrzeugstatus, Ladungs- 
status, Betriebsdatenerfassung...). Damit kann zusatz- 

30 nch das voile Portfolio von Flottenmanagement Funkti- 
on abgebildet werden. 

[0004] Die Weiterfuhrung dieser Idee ist wiederum, 
sich vollstandig von einer (zu pflegenden und zu war- 
tenden) Software auf der Nutzer-/Terminalseite zu tren- 

35 nen; d.h. der Zugang erfolgt uber einen Browser und die 
Applikation "lauft" zentralseitig. Dem Nutzer werden ein- 
fache Tools zur Konfigurierung oder Indvidualisierung 
"seines Fahrtenbuches" geboten. Der Nutzer "ladf sich 
dann einfach sein "Fahrtenbuch" herunter; es erfolgt so- 

40 mit echtes "outsourcing": ein Telekommunikations- und 
/ oder Verkehrstelematikprovider fuhrt fur den Endgerat- 
Nutzer das Fahrtenbuch. 

Als besondere Auspragung konnen zusatzliche Funk- 
tionalitaten bereitgestellt werden, zum Beispiel automa- 

45 tische Adress-Ermittlung, Routenberechnung usw.. Die- 
se Funktionalitaten sind fur das Endprodukt sehr vorteil- 
haft. Fur die steuerliche Anerkennung ist es erforderlich, 
Start und Ziel mit vollstandiger Adresse und Name der 
Firma anzugeben. Der Nutzer bekommt die Mbglichkeit, 

50 eine Kundendatenbank (typische Zieladressen) auf ei- 
nem Rechner einer Zentrale zu hinterlegen und zu pfle- 
gen, so dass das System bei Erreichen einer Position 
automatisch den "nachstgelegenen" Zielkunden aus 
der Datenbank vorschlagt. Ob uber Kontext-Datenbank 

55 oder per Hand: Der erzeugte Nachweis muft letztlich im- 
mer die Adresse (und nicht irgendeine Koordinate) ent- 
halten. 

In dem erstellten Nachweis wird in zweckmadiger Weise 
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jeder Fahrt ein verantwortlicher Fahrzeugfiihrer zuge- 
ordnet. Dies kann sowohl - wenn eine Eingabevorrich- 
tung im Wagen vorhanden ist - im Auto erfolgen, als 
auch durch nachtragliche Editierung uber das Terminal 
oder hinterlegte "default" Einstellungen (= dieser Wa- 
gen wird fast immer von Herrn Meier gefahren). 
In einer weiteren Ausgestaltung kann eine Zentrale (ei- 
nes Telekommunikations- und /oder Verkehrstelematik- 
providers) einen "Multi-User" Zugang zu dem Datenbe- 
reich einrichten; die Idee hierbei ist der Zugang z.B. des 
Steuerbe raters des Nutzers eines erfindungsgemalien 
Endgerates. Hierzu kann es sehr vorteilhaft sein, wenn 
eine Zentrale (eines Telekommunikations- und / oder 
Verkehrstelematikproviders) weitere Schnittstellen an- 
bietet, insbesondere fur Steuerberatersoftware. Hierbei 
sind insbesondere folgende zwei Prozesse denkbar: 
Direktzugriff insbesondere des Steuerberaters (Multi- 
User, wie oben), oder aber eine ExportSchnittstelle (fur 
die verschlusselte e-mail an den Steuerberater), die 
durch den Nutzer ausgelost/initiiert wird. 
Die Festlegung der Fahrtzuordnung direkt bei Fahrtbe- 
ginn kann beispielsweise uber das folgende Verfahren 
realisiert werden. Eine Kurznachricht (SMS) wird an ei- 
ne oder mehrere festgelegte Adresse(n) der Zentrale 
geschickt. Diese Kurznachricht muR keine weiteren In- 
formationen enthalten, d.h. sie kann auch "leer" sein. 
Die Zentrale wertet die Telefonnummer des Absenders 
sowie die Zieladresse aus und legt daraus automatisch 
den Fahrtbeginn fest. Mit Empfang der SMS werden 
dann durch die Zentrale weitere aktuelle Fahrzeugdaten 
im Polling- Verfahren abgerufen und die Fahrtdaten so- 
mit vervollstandigt. Fur das Starten dieses Prozesses 
kann auch ein normales Mobiltelefon benutzt werden, 
sofern der Zentrale die Zuordnung vom berechtigten 
Benutzer (z.B. der Zentrale bekannte Mobiltelefonnum- 
mer) und dem verwendeten (und damit zu pollenden) 
fahrzeugseitigen Endgerat bekannt ist oder durch den 
Startprozess bekanntgemacht wird (zum Beispiel uber 
verschiedene Zieladressen fur verschiedene Fahrzeu- 
ge). Selbstverstandlich sind an Stelle von SMS auch an- 
dere bekannte interaktive Verfahren der Telekommuni- 
kation wie z.B. WAP oder sprachbasierte automatische 
systeme (voice server) im Sinne der Erfindung anwend- 
bar. 

[0005] Das System kann ferner erweitert werden 
durch andere Schnittstellen, d.h. der Nutzer kann sich 
neben einem mobilen oder festnetzbasierten Internet- 
zugang auch uber betriebswirtschaftliche Software 
(SAP o.a.) in das System "einwahlen" und die Daten 
auslesen. Wesentlich ist hierbei wieder die Zugangs- 
kontrolle, die durch die Dienstzentrale gesichert wird. 
Weitere zweckmafiige Ausgestaltungen des erfin- 
dungsgemafJenVerfahrenssollen nun erlautert werden: 
Bei Ubermittlung eines Start- oder Ende- Signals wird 
das Endgerat automatisch zur Ubermittlung der aktuel- 
len Fahrzeugdaten aufgefordert. 
Dies kann kann im Fahrzeug erfolgen, sofern es dort 
eine einfache Eingabevorrichtung (z.B. Taster oder 



"Knopf) gibt. Unabhangig vom manuellen Auslosevor- 
gang kann die Obermittlung von Fahrzeugdaten, wie z. 
B. die Fahrzeug position, auch im Pollingverfahren iiber- 
mittelt werden, urn die Einbindung anderer 
5 Applikationen , wie z.B. Flottenmanagement, zu ermog- 
lichen. 

[0006] Beginn und/oder Ende der Fahrt werden durch 
Vorgabe von Bedingungen definiert, deren Eintreten 
durch die Datenerfassungsvorrichtung uberwacht wer- 
10 den. 

Start- und Zielort werden in Koordinaten festgelegt und 
der Log-Prozefi automatisch bei Erreichen dieser Orte 
gestartet bzw. gestoppt. Denkbar sind auch Timer oder 
Quittungen, d.h. Bestatigungen durch den Fahrer. 

15 [0007] Durch Wahl des Fahrttyps bei Mehrzwecknut- 
zung des Fahrzeuges kann der Zweck der aktuellen 
Fahrt gekennzeichnet werden. Insbesondere gilt das fur 
beruflich und/oder betrieblich relevante Fahrten. 
[0008] Es ist moglich durch das Endgerat den aktuel- 

20 len Gesamtkilometerstand des Fahrzeugs, zumindest 
bei Beginn und Ende der Fahrt, zu ermitteln und/oder 
aus dem Fahrzeug auszulesen und den weiterzuverar- 
beitenden Daten hinzuzufugen. 
[0009] In Weiterbildung des Verfahrens kann die Er- 

25 fassung von weiteren Fahrzeugdaten (= Zwischensta- 
tionen), wahrend einer Fahrt, d.h. nach Beginn und vor 
Ende einer Fahrt, konfiguriert werden. Insbesondere 
werden mit Erfassung dieser Zwischenstationen die ge- 
fahrene Route und/oder Fahrtunterbrechungen doku- 

30 mentiert. 

[001 0] Weitere nutzungsrelevante Fahrzeugdaten er- 
fassen mindestens eine derfolgenden GrbfJen und wer- 
den aus dem Fahrzeug ubermittelt: Ruhezeiten, Lenk- 
zeiten, Betriebsmittel status und -verbrauch (Benzin, Ol 

35 usw.), mittlere Geschwindigkeit, Hbchstgeschwindig- 
keit, Tankvorgange mit Ort, Menge, Preis usw., Status 
der Ladung (z.B. Temperatur, Laderaumturen), Be- und/ 
oder Entladung von Gutern, Auftragsstatus. 
In der Dienstleistungszentrale konnen Endgerat und 

40 Terminal eindeutig einem Nutzer zugeordnet und diese 
Zuordnungen in Form einer Datenbank gespeichert 
werden; bei jeder Kommunikation mit dem Endgerat 
und/oder mit dem Terminal erfolgt in der Dienstlei- 
stungszentrale eine Zugangsberechtigung. 

45 Die Speicherung und Auswertung der Fahrtdaten erfolgt 
in dem Terminal. 

Dies bedeutet, dass die eigentliche "Fahrtenbuchappli- 
kation", also das Loggen und die Auswertung der Daten, 
auf dem Kunden-PC erfolgt. Dies entspricht einer "er- 

50 weiterten" Flottenapplikation. Die Zentrale leitet nur die 
Info-Container weiter; sie mufS den Inhalt nicht kennen . 
Es ist moglich, in der Dienstleistungszentrale zusatzlich 
einen Nutzer-Bereich einzurichten, in dem die Fahrtda- 
ten gespeichert und dokumentiert werden. 

55 Der Nutzer kann in der Dienstleistungszentrale eine zu- 
satzliche Sicherung und/oder Archivierung des Nutzer- 
Bereichs abrufen oder beauftragen. 
[0011] Es ist zweckma&ig, in der Dienstleistungszen- 
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trale zusatzlich ein Applikationsserver einzurichten, mit 
dem der Nutzer uber das Terminal eine Auswertung sei- 
ner im Nutzer-Bereich gespeicherten Fahrtdaten vor- 
nehmen kann. 

Dabei kann der Applikationsserver durch den Nutzeram 
Terminal konfiguriert und konnen die nutzerabhangigen 
Konfigurationsdaten im Nutzer-Bereich der Dienstlei- 
stungszentrale gespeichert werden. 
Es ist moglich, nachtragliche Anderungen oder Editie- 
rungen ebenfalls im Nutzer-Bereich zu speichern und 
im erstellten Nachweis als nachtragliche Anderung oder 
Editierung auszuweisen. 

Zweckmaliig erfolgt die Kommunikation zwischen Ter- 
minal und Dienstleistungszentrale uber ein IP Protokoll, 
wobei der Nutzer auf dem Terminal uber einen Internet 
Browser und/oder eine File Transfer Software auf den 
Applikationsserver zugreift und der Applikationsserver 
als Web Server ausgestaltet ist. 
Bei Nutzung eines Internet Zuganges durch die Dienst- 
leistungszentrale kann eine zusatzliche Autorisierung 
durchgefuhrt werden. 

[0012] In vorteilhafter Weise stellt die Dienstlei- 
stungszentrale in dem Nutzer-Bereich zusatzlichen 
Speicher fur die Speicherung einer Tabelle von Start- 
und Zielorten (Anfahrtsorte) bereit. 
Der Nutzer hinterlegt uber den Applikationsserver in die- 
ser Tabelle die eigenen, ublichen Anfahrtsorte. Diese 
Tabelle enthalt mindestens Position (Geokoordinate) 
und/oder Adresse und/oder Name des Anfahrtzieles 
und/oder ID Nummer des Anfahrtsortes, wobei bei der 
Erstellung des Nachweises fur eine einzelne Fahrt diese 
Information uber die Anfahrtorte erganzt wird. 
Der Nutzer kann uber den Applikationsserver auf wei- 
tere, in der Dienstleistungszentrale vorgehaltene Appli- 
kationsprogramme fur die Erstellung seines Fahrt- 
Nachweises zugreifen, insbesondere fiir eine Adresser- 
mittlung (ubemimmt Positionsdaten und ermittelt hierzu 
die Adresse) und/oder eine Routenplanung. 
In der Dienstleistungszentrale kann eine Exportschnitt- 
stelle bereitgestellt werden, die der Nutzer uber den Ap- 
plikationsserver bedienen und uber die er die Fahrtda- 
ten an Dritte, insbesondere Steuerberater o.a., senden 
kann. 

[0013] Es ist moglich, in der Dienstleistungszentrale 
neben dem Nutzer uber den Applikationsserver auf An- 
trag und mit Genehmigung des Nutzers auch weiteren 
Personen Zugriff auf den Datenbereich des Nutzers zu 
erlauben und durch die Dienstleistungszentrale jeweils 
die Zugangsberechtigung zu uberprufen. Dieser Zu- 
gang kann fur Dritte auch uber eine spezielle Schnitt- 
stelle und/oder einen eigenen Applikationsserver erfol- 
gen. In zweckmaftiger Weise ist diese Schnittstelle ins- 
besondere auf steuerliche und/oder steuerberatende 
und/oder buchhalterische Anforderungen optimiert . 
Die Erfindung betrifft auch eine Vorrichtung zur Durch- 
fuhrung des Verfahrens mit einem Endgerat und einer 
Zentrale. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 



sich aus den zugehorigen Zeichnungen. Dabei zeigt: 

Figur 1: schematisch den Aufbau und die Kommu- 
nikation eines Fahrzeug-seitigen Endgera- 

5 tes, einer Zentrale und eines Terminals fiir 

den Zugang zur Zentrale, 
Figur 2: schematisch den Aufbau und die Kommu- 
nikation eines Fahrzeug-seitigen Endgera- 
tes, einer Zentrale und eines Terminals in 

10 Form eines Rechners mit Modem und/ oder 

Internet- Zugang zur Zentrale zur Terminal- 
seitigen Erfassung des Fahrtenbuches, 
Figur 3: schematisch den Aufbau und die Kommu- 
nikation eines Fahrzeug- seitigen Endgera- 

15 tes, einer Zentrale und eines Terminals in 

Form eines Rechners mit Modem und/oder 
Internet- Zugang zur Zentrale zur Terminal- 
seitigen Erfassung des Fahrtenbuches, 
Figur 4: schematisch den Aufbau und die Kommu- 

20 nikation eines Fahrzeug- seitigen Endgera- 

tes, einer Zentrale und eines Terminals in 
Form eines Rechners mit Modem und/oder 
Internet- Zugang zur Zentrale zur Terminal- 
seitigen Erfassung des Fahrtenbuches, 

25 Figur 5: schematisch den Aufbau und die Kommu- 
nikation eines Fahrzeug- seitigen Endgera- 
tes, einer Zentrale und eines Terminals in 
Form eines Rechners mit Modem und/oder 
Internet- Zugang zur Zentrale zur Terminal- 

30 seitigen Erfassung des Fahrtenbuches. 

[0014] Das fahrzeugseitige Endgerat in Fig. 1 erfafit 
wiederholt Fahrzeugdaten wie die Position (z.B. per 
GPS) und gefahrene Streckenlangen. Diese werden z. 

35 B. per Mobilfunk, z.B. SMS, an die Dienstzentrale uber- 
mittelt, dort gesammelt und gepeichert. Aus der Dienst- 
zentrale konnen die gespeicherten Fahrzeugdaten von 
einen Terminal (z.B. per Festnetz oder Mobilfunk und 
/oder per Internet) nach einer Zugangsberechtigungs- 

40 uberprufung ausgelesen werden. Ein Beispiel fiir einen 
Auszug eines ausgedrucken Fahrtenbuches ist in Fig. 
1 unten dargestellt. 

Wie Fig. 2 zeigt, kann das Fahrzeug- seitige Endgerat 
ebenso wie die Zentrale ein Mobilfunkendgerat zur 

45 Ubertragung der im Fahrzeug erfafiten Fahrwegdaten 
umfassen. Die Zentrale kann von einem externen Rech- 
ner per Modem, z.B. per Internet zuganglich sein zum 
Auslesen der Fahrwegdaten und Speicherung und/oder 
Bearbeitung und/ oder Ausgabe usw. der Fahrwegdaten 

so in einem Fahrtenbuch im Rechner. 

Nach Fig. 3 weist die Zentrale eine von einem Endgerat- 
Nutzer (User) konfigurierbare User-Area auf. 
Fig. 4 gibt eine Variante wieder, bei der das Endgerat 
im Fahrzeug GPS und Mobilfunk zur Kurznachrichten- 

55 kommunikation und die Zentrale ebenfalls Mobilfunk 
aufweisen. 

Nach Fig. 5 sind weitere Terminals mit Anwendersyste- 
men mit Zugang zur Zentrale vorgesehen. 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zur Erzeugung eines elektronischen 
Nachweises uber die Fahrten eines Fahrzeuges mit 
Hilfe eines verteilten Systems bestehend aus 

mindestens einem Endgerat mit Datenerfas- 
sungsvorrichtung und einer ersten Kommuni- 
kationsvorrichtung in einem Fahrzeug, 
einer Dienstleistungszentrale mit einer Kom- 
munikationsvorrichtung zur Kommunikation mit 
dem Fahrzeug, mit einer Verarbeitungsvorrich- 
tung zur Verarbeitung und Weiterleitung von In- 
formationen sowie einer zweiten Kommunika- 
tionsvorrichtung zur Kommunikation mit (min- 
destens) einem nicht-fahrzeuggebundenen 
Terminal sowie 

mindestens einem nicht-fahrzeuggebundenen 
Terminal mit einer Kommunikationsvorrichtung 
zur Kommunikation mit der Dienstleistungs- 
zentrale, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine einzelne Fahrt durch Festlegung von 
Beginn und Ende definiert wird, 

- dass einzelne Fahrten des Fahrzeugs einem 
Fahrttyp zugeordnet werden, 

dass im Fahrzeug durch die Datenerfassungs- 
vorrichtung Fahrzeugdaten erfa&t werden, die 
mindestens die Position und die Lange der zu- 
ruckgelegten Fahrtstrecke umfassen, 

- dass bei mindestens einem Fahrttyp die Fahr- 
zeugdaten mindestens zu Beginn und Ende der 
Fahrt durch die Datenerfassungsvorrichtung 
ermittelt und an die Dienstleistungszentrale 
ubermittelt werden, 

- dass die Dienstleistungszentrale diese Fahr- 
zeugdaten fur ein berechtigtes nichtfahrzeug- 
gebundenes Terminal bereitstellt und an dieses 
ubermittelt, 

dass die Dienstleistungszentrale fur die Kom- 
munikation mit dem Endgerat und dem Termi- 
nal eine Berechtigungsprufung vornimmt, und 
dass fur das Terminal ein Nachweis fur die ein- 
zelne Fahrt erstellt wird, welcher mindestens 
Fahrttyp, Startort, Zielort sowie die zuruckge- 
legte Fahrtstrecke enthalt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der erstellte Nachweis alle mit dem Fahrzeug 
durchgefuhrten Fahrten enthalt und dass jede ein- 
zelne Fahrt einem Fahrttyp zugeordnet wird. 

3. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 



dass Beginn und/oder Ende einer Fahrt uber das 
Terminal festgelegt und/oder eingegeben werden 
konnen. 

5 4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass das Endgerat uber eine Eingabevorrichtung 
verfugt, mit der der Fahrzeugfiihrer Beginn und/ 
10 oder Ende festlegen und/oder bestatigen kann. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
15 dass in dem erstellten Nachweis jeder Fahrt ein ver- 
antwortlicher Fahrzeugfuhrer zugeordnet wird. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

20 dadurch gekennzeichnet, 

dass die Dienstzentrale neben der ersten Kommu- 
nikationsvorrichtung zur Kommunikation mit dem 
Fahrzeug uber eine weitere Schnittstelle zur mobi- 
len Kommunikation verfugt, und dass der Nutzer mit 
25 Hilfe eines gangigen Kommunikationsmittels (z.B. 
Mobiltelefon) uber diese weitere Schnittstelle Be- 
ginn/Ende der Fahrt festlegen und/oder bestatigen 
kann. 

30 7. Verfahren nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kommunikation mit der weiteren Schnitt- 
stelle insbesondere uber SMS, WAP oder die Ein- 
wahl in einen voice server erfolgt. 

35 

8. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass bei Ubermittlung eines solchen Start- oder En- 
40 de-Signals das Endgerat automatisch zur Ubermitt- 
lung der aktuellen Fahrzeugdaten aufgefordert 
wird. 

9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
45 che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass Beginn und/oder Ende durch Vorgabe von Be- 
dingungen definiert werden, deren Eintreten durch 
die Datenerfassungsvorrichtung uberwacht wer- 
50 den. 

10. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
55 dass durch Wahl des Fahrttyps bei Mehrzwecknut- 
zung des Fahrzeuges die aktuelle Fahrt einem be- 
stimmten Zweck zugeordnet wird. 
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11. Verfahren nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass hierdurch insbesondere beruflich und/oder 
betrieblich relevante Fahrten zugeordnet werden. 

1 2. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass durch das Endgerat der aktuelle Gesamtkilo- 
meterstand des Fahrzeugs ermittelt und/oder aus 
dem Fahrzeug ausgelesen und den weiterzuverar- 
beitenden Daten hinzugefugt wird. 

13. Verfahren nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass dieser Gesamtkilometerstand zumindest bei 
Beginn und Ende der Fahrt erfaltt und in der Folge 
weiterverarbeitet wird. 

14. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Erfassung von weiteren Fahrzeug daten, 
insbesondere Zwischenstationen, wahrend einer 
Fahrt, d.h. nach Beginn und vor Ende einer Fahrt, 
konfiguriert wird. 

15. Verfahren nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass mit Erfassung dieser Zwischenstationen ins- 
besondere die gefahrene Route und/oder Fahrtun- 
terbrechungen dokumentiert werden. 

1 6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass als weitere nutzungsrelevante Fahrzeugdaten 
mindestens eine der folgenden Groften erfalit und 
aus dem Fahrzeug ubermittelt werden: Ruhezeiten, 
Lenkzeiten, Betriebsmittelstatus und -verbrauch 
(Benzin, Ol usw.), mittlere Geschwindigkeit, 
Hbchstgeschwindigkeit, Tankvorgange mit Ort, 
Menge, Preis usw., Status der Ladung (z.B. Tem- 
peratur, Laderaumturen), Be- und/oder Entladung 
von Gutern, Auftragsstatus. 

1 7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Dienstleistungszentrale Endgerat und 
Terminal eindeutig einem Nutzer zugeordnet und 
diese Zuordnungen in Form einer Datenbank ge- 
speichert werden; und dass bei jeder Kommunika- 
tion mit dem Endgerat und/oder mit dem Terminal 
in der Dienstleistungszentrale eine Zugangsbe- 
rechtigung erfolgt. 

18. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 



che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Speicherung und Auswertung der Fahrt- 
daten in dem Terminal erfolgt. 

5 

1 9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Dienstleistungszentrale zusatzlich ein 
10 Nutzer-Bereich eingerichtet wird, in dem die Fahrt- 
daten gespeichert und dokumentiert werden. 

20. Verfahren nach Anspruch 19, 
dadurch gekennzeichnet, 

15 dass der Nutzer in der Dienstleistungszentrale eine 
zusatzliche Sicherung und/oder Archivierung des 
Nutzer-Bereichs abrufen oder beauftragen kann. 

21 . Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
20 che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Dienstleistungszentrale zusatzlich ein 
Applikationsserver eingerichtet wird, mit dem der 
Nutzer uber das Terminal eine Auswertung seiner 
25 im Nutzer-Bereich gespeicherten Fahrtdaten vor- 
nehmen kann. 

22. Verfahren nach Anspruch 21, 
dadurch gekennzeichnet, 

30 dass der Applikationsserver durch den Nutzer am 
Terminal konfiguriert werden kann und dass die nut- 
zerabhangigen Konfigurationsdaten im Nutzer-Be- 
reich der Dienstleistungszentrale gespeichert wer- 
den. 

35 

23. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass nachtragliche Anderungen oder Editierungen 
40 ebenfalls im Nutzer-Bereich gespeichert werden 
und im erstellten Nachweis als nachtragliche Ande- 
rung oder Editierung ausgewiesen werden. 

24. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
45 che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kommunikation zwischen Terminal und 
Dienstleistungszentrale uber ein IP Protokoll er- 
folgt, dass der Nutzer auf dem Terminal uber einen 
50 Internet Browser und/oder eine File Transfer Soft- 
ware auf den Applikationsserver zugreift, und dass 
der Applikationsserver als Web Server ausgestaltet 
ist. 

55 25. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass bei Nutzung eines Internet Zuganges durch 
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dass diese Schnittstelle insbesondere auf steuerli- 
che und/oder steuerberatende und/oder buchhalte- 
rische Anforderungen optimiert ist. 

Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach 
einem der vorhergehenden Anspruche. 

Vorrichtung nach Anspruch 32, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass sie ein Endgerat umfafit. 

Vorrichtung nach Anspruch 32 oder 33, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass sie eine Zentrale umfafct. 
und/oder ID Nummer des Anfahrtsortes enthalt, 15 
und dass bei der Erstellung des Nachweises fur ei- 
ne einzelne Fahrt diese Information uber die An- 
fahrtorte erganzt wird. 

27. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 20 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Nutzer uber den Applikationsserver auf 
weitere, in der Dienstleistungszentrale vorgehalte- 
ne Applikationsprogramme fur die Erstellung sei- 25 
nes Fahrt-Nachweises zugreifen kann, insbeson- 
dere eine Adressermittlung (ubernimmt Positions- 
daten und ermittelt hierzu die Adresse) und/oder ei- 
ne Routenplanung. 

30 

28. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Dienstleistungszentrale eine Export- 
schnittstelle bereitgestellt wird, die der Nutzer uber 35 
den Applikationsserver bedienen kann und uber die 
er die Fahrtdaten an Dritte, insbesondere Steuer- 
berater o.a., senden kann. 

29. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- *o 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Dienstleistungszentrale neben dem 
Nutzer uber den Applikationsserver auf Antrag und 
mit Genehmigung des Nutzers auch weiteren Per- 45 
sonen Zugriff auf den Datenbereich des Nutzers er- 
laubt wird und dass durch die Dienstleistungszen- 
trale jeweils die Zugangsberechtigung uberpruft 
wird. 

50 

30. Verfahren nach Anspruch 29, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass dieser Zugang fur Dritte auch uber eine spe- 
zielle Schnittstelle und/oder einen eigenen Applika- 
tionsserver erfolgt. 55 

31. Verfahren nach Anspruch 30, 
dadurch gekennzeichnet, 



7 



die Dienstleistungszentrale eine zusatzliche Auto- 
risierung durchgefuhrt wird. 

26. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 5 32. 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Dienstleistungszentrale in dem Nutzer-Be- 
reich zusatzlichen Speicher fur die Speicherung ei- 33. 
ner Tabelle von Start- und Zielorten (Anfahrtsorte) 
bereitstellt, dass der Nutzer uber den Applikations- 10 
server in dieser Tabelle die eigenen, ublichen An- 
fahrtsorte hinteriegen und pflegen kann, dass diese 34. 
Tabelle mindestens Position (Geokoordinate) und/ 
oder Adresse und/oder Name des Anfahrtzieles 
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(54) Verfahren und Vorrichtung zur Erzeugung eines elektronischen Nachweises uber die Fahrten 
eines Fahrzeuges 



(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine 
Vorrichtung zur Erzeugung eines elektronischen Nach- 
weises uber die Fahrten eines Fahrzeuges mit Hilfe ei- 
nes verteilten Systems bestehend aus 

mindestens einem Endgerat mit Datenerfassungs- 
vorrichtung und einer ersten Kommunikationsvor- 
richtung in einem Fahrzeug, 
einer Dienstleistungszentrale mit einer Kommuni- 
kationsvorrichtung zur Kommunikation mit dem 
Fahrzeug, mit einer Verarbeitungsvorrichtung zur 
Verarbeitung und Weiterleitung von Informationen 
sowie einer zweiten Kommunikationsvorrichtung 
zur Kommunikation mit (mindestens) einem nicht- 
fahrzeuggebundenen Terminal sowie 
mindestens einem nicht-fahrzeuggebundenen Ter- 
minal mit einer Kommunikationsvorrichtung zur 
Kommunikation mit der Dienstleistungszentrale. 

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass eine 



einzelne Fahrt durch Festlegung von Beginn und Ende 
definiert wird, dass einzelne Fahrten des Fahrzeugs ei- 
nem Fahrttyp zugeordnet werden, dass im Fahrzeug 
durch die Datenerfassungsvorrichtung Fahrzeugdaten 
erfafit werden, die mindestens die Position und die Lan- 
ge derzuruckgelegten Fahrtstrecke umfassen, dass bei 
mindestens einem Fahrttyp die Fahrzeugdaten minde- 
stens zu Beginn und Ende der Fahrt durch die Datener- 
fassungsvorrichtung ermittelt und an die Dienstlei- 
stungszentrale ubermittelt werden, dass die Dienstlei- 
stungszentrale diese Fahrzeugdaten fur ein berechtig- 
tes nicht-fahrzeuggebundenes Terminal bereitstellt und 
an dieses ubermittelt, dass die Dienstleistungszentrale 
fur die Kommunikation mit dem Endgerat und dem Ter- 
minal eine Berechtigungsprufung vornimmt, und dass 
fur das Terminal ein Nachweis fur die einzelne Fahrt er- 
stellt wird, welcher mindestens Fahrttyp, Startort, Zielort 
sowie die zuruckgelegte Fahrtstrecke enthalt. 
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